
Initativet till den 64 km långa smalspåriga 
järnvägen togs i början på 1880-talet av 

köpmän i Halmstad som ville komma åt 
de skogsrika trakterna och göra fler affärer i 
småländska upplandet. Transporterna gick då 
med så kallade forbönder, som hade hästar 
och oxar som dragdjur. 

HALMSTAD — BOLMEN
*4 november 1889                 30 juni 1966

Efter problem med finansieringen kunde det 
första spadtaget tas i juni 1887. 
 Som mest arbetade 800 rallare, och efter 
drygt två år var man framme vid Bolmen 
och kunde länka samman rälsen med den 
tidigare byggda banan mot Vislanda – 

Karlshamn. Godstrafiken och därmed lön-
samheten varierade i förhållande till den 
rådande konjunkturen med skogsprodukter. 
 1947 tog Staten över de privata järnvägarna 
och Bolmabanan blev en del av SJ. Under 
1950-talet ökade konkurrensen med bilar 
samtidigt som den småskaliga trävaruhante-
ringen förändrades. Trenden med minskad 
godstrafik och färre passagerare fortsatte. 
1965 beslutade SJ att trafiken skulle upphöra. 

Tågen mot Småland var lastade med varor till hushållen i byarna längs banan. 
Lantbrukarna fick hem gödning, kalk och andra förnödenheter. På vintern gick 
sportlovståg till backarna i Simlångsdalen.
 Vagn efter vagn mot Halmstad var lastad med bjälkar, plank, brädor och mycket 
annat från skogen på väg till andra länder. Småbrukare som Hildur här på Björkelund 
hade med sig lingon, ägg och ett eller annat fjäderfä till handeln på Stora Torg.
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En rälsbuss stannar till i Simlångsdalen i början av 1940 – talet.
Foto: Fotograf okänd/Järnvägsmuseet

Lärkan (1889 – 1934) var ett unikt litet lok med kupé för passagerare. Foto: Fotograf okänd/Järnvägsmuseet.
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Banvallen köptes av Halmstads kommun och 
våren 1972 var det dags för återinvigning av 
Bolmabanan. Nu som cykelled.




